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Pressemitteilung

Eisenbahnverbande warnen: Milliardenkiirzung bei der Schiene
gefahrdet Leistungsfdahigkeit der Branche und Klimaziele

Die Bundesregierung plant verschiedenen Berichten zufolge, eine Milliarde Euro aus dem Etat
fiir die Bahn-Infrastruktur zu streichen. Das Geld soll stattdessen in die StraRe flieBen. Die acht
deutschen Eisenbahnverbande sehen darin einen Irrweg und warnen eindringlich vor den
verkehrspolitischen, 6konomischen und okologischen Folgen. Sie fordern stattdessen,
klimaschadliche Subventionen abzubauen.

Berlin, 28. Juli 2024. Die Ampel-Koalition ist mit hehren Zielen in der Verkehrspolitik angetreten:
Bis 2030 sollten sich die Fahrgastzahlen auf der Schiene verdoppeln und deren Anteil am
Gliterverkehr auf 25 Prozent steigen. Um dieses Ziel zu erreichen und den enormen
Nachholbedarf bei Sanierung und Ausbau des Schienennetzes anzugehen, wollte die Ampel in
erheblich hoherem Umfang Geld fiir die Schiene zur Verfligung stellen. Zwischenzeitlich waren
zusatzliche Investitionen von 45 Milliarden Euro bis 2027 geplant! Nun droht die Rolle riickwarts.
Bereits im laufenden Haushalt wurden die Mittel fiir den Aus- und Neubau der Schiene
zuriickgefahren. Mit einer Umschichtung von einer Milliarde Euro im Haushalt 2025 zugunsten
des StraBenbaus stellt die Regierung ihre eigenen Ziele in Frage.

Die Eisenbahnverbande kritisieren diese Uberlegungen scharf. Sie warnen vor dramatischen
Konsequenzen fiir die bereits heute — durch jahrzehntelang vernachlassigte Infrastruktur -
eingeschrankte Leistungsfahigkeit der Branche und fiir die Klimaziele. Eine solche Kiirzung
stiinde in keinem Verhaltnis zum tatsachlichen Bedarf der Schieneninfrastruktur und
konterkarierte alles, was sich die Ampel in der Verkehrs- und Klimapolitik vorgenommen hat,
warnen die acht Verbande. Schon fiir die anstehenden Streckensanierungen werden dadurch die
Mittel knapp — vom notwendigen Kapazitdtsausbau im Netz oder der Elektrifizierung weiterer
Strecken ganz zu schweigen. Die zeitlich vorgezogene Eigenkapital-Erh6hung bei der Deutschen
Bahn andert nichts an der Mittelkiirzung als solche, fiihrt auBerdem zu einem noch schnelleren
Anstieg der ohnehin schon hohen Trassenpreise und verschlechtert damit die Chancen der
Schiene im Wettbewerb mit der Strale.

Die Beschleunigungskommission Schiene hatte bereits 2022 in ihrem Abschlussbericht darauf
hingewiesen, dass es fiir einen zielgerichteten Ausbau des Schienennetzes dringend mehr
Verlasslichkeit bei der Finanzierung braucht. Ohne sie ist langfristige Planung nicht mdglich. Die
Verbande fordern deshalb die Einfiihrung eines mehrjahrigen Infrastrukturfonds fiir die Schiene,
wie es sie in Osterreich und der Schweiz schon lange gibt. Dies wiirde die Schienenfinanzierung
dem Einfluss alljahrlicher haushaltspolitischer Verteilungskonflikte entziehen und gabe der
Branche Planungssicherheit.

Die Eisenbahnverbande fordern die Bundesregierung auf, ihre Kiirzungsplane umgehend zu
stoppen und endlich eine langfristig abgesicherte Schienenfinanzierung auf den Weg zu bringen.



Haushaltslécher lassen sich zudem besser durch den Abbau umweltschadlicher Subventionen
stopfen, wie ihn auch der Koalitionsvertrag vorsieht — auf diese Art kénnen mehr Fahrgaste,
Kunden im Giiterverkehr und das Klima profitieren.

Zum Hintergrund: Die acht groRen Bahnverbande (G8) sind die Allianz pro Schiene (ApS), der
Bundesverband SchienenNahverkehr (BSN), DIE GUTERBAHNEN (NEE), mofair, der Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), der Verband der Bahnindustrie (VDB), der 6kologische
Verkehrsclub Deutschland (VCD) und der VPI - Verband der Giiterwagenhalter in Deutschland.



