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GLEISANSCHLUSS-CHARTA

GLEISANSCHLUSSE BRINGEN GUTER AUF DIE SCHIENE




| Gleisanschlisse bringen
Gater auf die Schiene

Politik, Wirtschaft und weite Teile der Bevdlkerung setzen sich
immer starker fir eine Verkehrsverlagerung auf die Schiene
ein und damit fir mehr Klimaschutz, bessere Mobilitat und
echte Nachhaltigkeit. Der Kombinierte Verkehr (KV) auf der
Schiene macht bereits vor, wie Verkehrsverlagerung in der
Praxis erfolgreich gelingen kann.

Trotz des Wunsches nach mehr Schienenverkehr und einem
Gleisanschlussférderprogramm des Bundes sinkt die Zahl der
Gleisanschlisse in Deutschland aber von Jahr zu Jahr immer
weiter. Dies hat z. B. negative Auswirkungen auf Wagenla-
dungsverkehre, die auf Gleisanschlisse und kundennahe
Zugangsstellen angewiesen sind. Damit auch der Wagen-



ladungsverkehr seinen Beitrag zum Verkehrswachstum auf
der Schiene leisten kann, bedarf es einer deutlichen Star-
kung von Gleisanschlissen und multimodalen Konzepten
Uber kundennahe Zugangsstellen.

Dafiir setzen sich namhafte Verbande und Vereine aus Indus-
trie, Handel und Logistik und éffentlichen Einrichtungen mit
einer von ihnen erstellten Gleisanschluss-Charta ein. Diese
Charta kniipft an den Masterplan Schienengiiterverkehr an und
enthélt 53 konkrete Vorschldge. Die Charta beschrankt sich
nicht nur auf den Gleisanschluss, sondern unterbreitet auch
Vorschldge zur Starkung trimodaler/multimodaler Knoten/
Umschlagterminals und vorgelagerter Infrastrukturen. Denn
nur dann, wenn auch leistungsfahige regionale Infrastrukturen
zur Verfliigung stehen, kdnnen Verkehre iiber Gleisanschlisse
und kundennahe Zugangsstellen attraktiv und wettbewerbs-
fahig gestaltet werden. Das Ziel ist es, dem Markt leistungs-
fahige und wirtschaftlich darstellbare Transportsysteme im
KV und im Wagenladungsverkehr anbieten zu kénnen.

Wenn auch Sie das Ziel und die Vorschldge der Charta begri-
Ben, sollten Sie sich als Unterstiitzer der Charta registrieren
lassen. Dazu laden wir Sie herzlich ein. Weitere Informationen
finden Sie unter

JOACHIM BERENDS
Vizeprdsident Schienengiiterverkehr

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)




Was mochte die Charta
erreichen?

Die Gleisanschluss-Charta zeigt Wege auf, wie die Rahmenbe-
dingungen fir Gleisanschlisse, kundennahe Zugangsstellen,
Umschlagterminals, trimodale/multimodale Knoten und vor-
gelagerte Infrastrukturen signifikant verbessert werden
kénnen. Davon wiirden bestehende Transportsysteme und
neue Konzepte unter Einbindung von Gleisanschlissen und
kundennahen Zugangsstellen profitieren. Fir eine erfolgrei-
che Verkehrsverlagerung auf die Schiene!

Dazu bedarf es aber neuer Wege auch im Zusammenspiel
der Akteure. Die Gleisanschluss-Charta richtet sich daher an
Bund, Lander, Kommunen, Industrie, Handel, Logistik und die
Eisenbahnbranche.

Seit Jahren sinkt die Zahl der Gleisanschliisse,
wodurch auch die chemische Industrie, besonders

in NRW, immer weniger die Mdoglichkeit hat, Ver-
kehre zwischen zwei Gleisanschliissen abzuwickeln.
Das passt iiberhaupt nicht zum verkehrspolitischen
Ziel, Verkehre auf die sichere und umweltfreundliche
Schiene verlagern zu wollen ohne kostenaufwendige
Zwischenschritte. Auch aus Sicht der Kunden ist es
deshalb hochste Zeit fiir eine Stérkung von Gleis-
anschliissen und kundennahen Zugangsstellen zu
sorgen und dies mit effizienten und vereinfachten
Antrags- und Genehmigungsverfahren und einer
héheren finanziellen Férderung.

GERD DEIMEL
Sprecher - VCI-NRW Aktionsbiindnis Infrastruktur



Die Bauer Spedition hat sich aus guten Griinden fiir
einen eigenen Gleisanschluss entschieden. Der Weg
bis zur Inbetriebnahme war allerdings sehr zeit- und
kostenintensiv. Als Spediteur fdllt mir ein Vergleich
mit den anderen Verkehrstrédgern insbesondere der
Strafle sehr leicht. Und dann frage ich mich, warum
der Bau und Betrieb eines eigenen Gleisanschlusses
so schwierig und komplex sein muss. Diese Auswir-
kungen beeinflussen schliefilich die Kalkulation,
was der Kunde so nicht akzeptiert, er will einfache
und unkomplizierte Lésungen.

TINO BAUER
Geschdftsfiihrer - Bauer Spedition GmbH

Birokratie abbauen und
Regularien vereinfachen

Modernisierung des Landesrechts/Standardisierung
der Genehmigungs- und Planungsverfahren erreichen

Passfahigkeit von Bundes- und Landesrecht herstellen
Muster-Bedienungsanweisung erstellen

Leitfaden entwickeln mit Informationen zum
Genehmigungsverfahren
Gleisanschlussforderung besser mit den baulichen
Genehmigungsverfahren koordinieren

Gleisanschliisse mit einfachen Betriebsverhaltnissen
bzw. wenig Verkehr entlasten



Gleisanschlussforderung
verbessern

Die Gleisanschlussfoérderung des Bundes hilft uns
Verladern, die Schiene intensiver nutzen zu kénnen. Forderrichtlinie weiterentwickeln und attraktiver/nutzer-
Allerdings enthiilt die aktuelle Férderrichtlinie freundlicher gestalten

bestimmte Bedingungen, die sehr viel Aufwand fiir F6r<_jerung a.l.Jf die Erneugrung und Modernisierung von
Antragsteller bedeuten und konkrete Vorhaben sogar Gleisanschlissen ausweiten

ausbremsen kénnen. Dariiber sollten wir den Dialog
zwischen den Beteiligten intensivieren und gemein-
sam nach sinnvollen Lésungen suchen.

Forderung auch auf Zufiihrungsgleise/Industriestamm-
gleise erweitern

100-Prozent-Férderung von Anlagen fiir den Anschluss ans
offentliche Eisenbahnnetz

JES-CHRISTIAN HANSEN Gleichbehandlung aller Férdermittelnehmer erreichen

Prokurist - HaBeMa Futtermittel GmbH & Co. KG . . .
Fordermittelbeantragung vereinfachen durch behérdliche

Unterstiitzung, einen Forderleitfaden und einen Férderrechner
Férderprogramm starker bewerben

Mehr Transparenz iber bestehende Férdermoglichkeiten
von EU, Bund und Landern schaffen



Kosten fir den Anschluss ans
offentliche Netz senken

100-Prozent-Férderung fiir Neubau und Erneuerung
von Anlagen fir den Anschluss ans 6ffentliche
Eisenbahnnetz erreichen

Voriibergehende Sperrung von Anschlussweichen
ermoglichen

Keine Mehrbelastung bei technischen Aufristungen
vorgelagerter 6ffentlicher Infrastruktur

Anschlussrecht konkretisieren

Nur wenn ein Gleisanschluss an das offentliche
Eisenbahnnetz angeschlossen ist, kénnen dariiber
auch Verkehre mit Lieferanten und Kunden abge-
wickelt werden. Der Anschluss an das Netz kostet
aber viel Geld, das in der Regel hauptsdchlich vom
Gleisanschlief3er aufzubringen ist. Kein Wunder,
dass wegen hoher Zusatzkosten Gleisanschliisse auf-
geben bzw. nicht gebaut werden. Hier muss sich die
oOffentliche Hand finanziell deutlich mehr engagieren.

DR. AGNES EIBAND
Geschdftsfiihrerin - ERFA Gleisanschluss GmbH



Vorgelagerte Infrastrukturen
sichern und leistungsfahiger
machen

Kapazitdt und Ausstattung von vorgelagerten Infra-
strukturen sichern, (wieder-)herstellen bzw. ausbauen
Gesamtkonzept zur Finanzierung vorgelagerter Infra-
strukturen realisieren, unabhangig von Eigentums-
verhdltnissen der Betreiber

KleinmaRnahmen mit kapazitatssteigender Wirkung
finanzieren
Elektrifizierungen/Reaktivierungen/Modernisierungen
im regionalen Eisenbahnnetz vornehmen

Trassen- und Anlagepreise dauerhaft senken

In unserer Region wurden zahlreiche Abstellgleise und
Rangieranlagen zuriickgebaut. Die Fldchen wurden
zum Teil fiirimmer umgewidmet. Dadurch fehlt uns
heute Gleiskapazitdit fiir Zugbildung/-auflésung und
Abstellungen. Damit wird es immer schwieriger, Gleis-
anschliisse zu attraktiven Bedingungen zu bedienen
und anspruchsvolle Wagengruppensysteme anzubieten.
Teilweise scheitert eine Bedienung von Anschliissen
hierdurch ganz. Die Férderung von Gleisanschliissen
wird nur dann ihre volle Wirkung erzielen, wenn auch
die vorgelagerte Gleisinfrastruktur berticksichtigt wird
und dort wieder ausreichende Kapazitdten in technisch
einwandfreiem Zustand geschaffen werden.

MARCEL DE LA HAYE

Geschdftsfiihrer - Dortmunder Eisenbahn GmbH
Ein Unternehmen der Captrain Deutschland-Gruppe






Wir hatten einmal einen aktiven Gleisanschluss. Den
wiirden wir gern wieder nutzen, denn wir kennen aus
langjdhriger Erfahrung die logistischen Vorteile eines
eigenen Gleisanschlusses. Externe Faktoren hindern
uns aber daran, wieder Wagenladungsverkehre iiber
unseren Gleisanschluss abzuwickeln. Damit stellt sich
die Frage, warum ein Unternehmen in einen eigenen
Gleisanschluss investieren soll, wenn sein Anschluss
an das offentliche Netz und/oder seine Bedienung in
Gefahr geraten kénnen. Solche Szenarien kennt der
Straflengiiterverkehr librigens nicht.

RALF NIESS
Leiter Logistik - Hdffner GmbH & Co. KG

Bedienung sicherstellen

Rahmenbedingungen fiir eine wirtschaftlich darstellbare
Bedienung von Gleisanschliissen schaffen

Handlungsempfehlungen fir einen wirtschaftlichen
Betrieb von Einzelwagenverkehren formulieren



Gewerbeflachen an Schiene
anbinden, Flachen sichern

Verbindliche Bertiicksichtigung von Schienenanbindungen
im Planungs-/Umweltrecht bei Genehmigung und Bau
von aufkommensstarken Industrie- und Logistikstand-
orten priifen

Kommunen (insbesondere die Stadt- und Stadtentwick-
lungsplanung und Wirtschaftsférderung) unterstitzen
durch die Eisenbahnbranche, um eine Starkung der
Schienenkompetenz zu erreichen

Austausch mit den Kommunen starken fir eine sinnvolle
Flachensicherung

Konzept zur strategischen Flachensicherung derzeit
nicht genutzter Infrastrukturen (Bestandssicherung als
Zukunftsoption) erstellen

Auch der kommunale Raum leidet unter dem zuneh-
menden Lkw-Verkehr. Es geht ja nicht nur um den
Stau auf den Autobahnen, sondern auch um die
tdglichen Verstopfungen regionaler Strafien und die
Belastung der Bevélkerung durch Ldrm und Abgase.
Daher haben die Kommunen ein grofes Interesse
daran, dass mehr Giiter auf der Schiene am Stau
vorbei bis in die Gleisanschliisse und kundennahen
Zugangsstellen transportiert werden. Dafiir bedarf
es aber auch Fldchen fiir die Ansiedlung bahn-
basierter Transportkonzepte, Verbesserungen bei
der Raumplanung und einer unterstiitzenden
Wirtschaftsférderung.

ROUVEN KOTTER
Mobilitdtsdezernent des Regionalverband FrankfurtRheinMain






Multimodale Knoten wie See- und Binnenhdifen sowie
Logistik-, Industrie- und Gewerbeparks sind Heimat zahl-
reicher Gleisanschliisse und wichtige Biindelungspunkte
fiir Bahnverkehre. Ihnen sollte in der regionalen Verkehrs-
planung eine zentrale Rolle eingerdumt werden. Insbeson-
dere die Binnenhdifen als trimodale Standorte erméglichen
eine optimale Verkniipfung der Verkehrstrdger und sollten
bei verkehrspolitischen Entscheidungen stdrker bertick-
sichtigt werden. Wegen fehlender Kapazitdten in vorgela-
gerten Infrastrukturen kénnen zahlreiche Hdifen die hohe
Nachfrage nach Bahnverkehren nicht bedienen. Manche
Mafnahmen zur Kapazitdtssteigerung knnten sogar mit
vergleichsweise wenig Geld umgesetzt werden.

ELISABETH LEHNEN
Geschdftsfiihrerin - Hafen Krefeld GmbH & Co. KG

Trimodale/Multimodale
Knoten starken

Hafen und Industrie-, Gewerbe- und Logistikparks starken

Bessere Anbindung an das Gberregionale Eisenbahnnetz
erreichen

Kapazitdten in vorgelagerten Infrastrukturen schaffen

Knoten sind zentraler Bestandteil eines Gesamtkonzeptes
zur Finanzierung regionaler Infrastrukturen
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Immer mehr Speditionen nutzen den Kombinierten
Verkehr und tragen so aktiv zur Verkehrsverlagerung
bei. Immer mehr Speditionen investieren aber auch
in den eigenen Gleisanschluss — um z. B. dariiber
multimodale Verkehre abzuwickeln. Dafiir benétigen
sie auch den Zugang zum Wagenladungsverkehr und
hier insbesondere zum Einzelwagenverkehr. Aus Sicht
der Speditionen ist es zur Steigerung des Transport-
aufkommens sehr sinnvoll, auch in diesem Bereich
zu vergleichbaren Kooperationsmodellen zu kommen
wie im Kombinierten Verkehr.

AXEL PLASS

Geschdftsfiihrer - Konrad Zippel Spediteur GmbH & Co. KG
Prdsident - DSLV Bundesverbandes Spedition und Logistik e. V.

Multimodalitat fordern

Férderbedingungen fir multimodale Wagenladungs-
terminals verbessern

Rahmenbedingungen fir Vor-/Nachldufe auf der Stralle
zu Umschlagterminals der Schiene gleichstellen

Multimodale/modulare Fahrzeuge/Behaltersysteme
entwickeln und einsetzen

Neue Transportkonzepte tber Gleisanschlisse und
kundennahe Zugangsstellen realisieren

Offentliche Ladestellen fiir den Eigenumschlag stirken



Innovationen voranbringen,

Unternehmen tberzeugen

Energiesparende und emissionsarme Lokomotiven
einsetzen

Die letzte Meile digitalisieren und automatisieren
Interesse am eigenen Gleisanschluss steigern

Informationen/Beratung/Dienstleistungen fiir
GleisanschlieRer schaffen

Dem eigenen Gleisanschluss und dem Schienengiiter-
verkehr haftet in einigen Kreisen das Image ,veraltet"
an. Die derzeit im Schienengiiterverkehr eingesetzte
Technik wirkt insbesondere in Unternehmen, in denen
ein hohes Maf an Digitalisierung und Automatisie-
rung entscheidend zum Unternehmenserfolg beitrdgt,
oft wie eine Zeitreise in die Vergangenheit. Tat-
sdchlich kann aber die Schiene als spurgebundenes
System auch auf der ersten und letzten Meile durch
moderne Technik begeistern. Durch passgenaue
Lésungen steigt so die Effizienz und die Logistikfdhig-
keit, die Kunden erfahren und nutzen wollen.

PROF. DR.-ING. UWE CLAUSEN

Institutsleiter - Fraunhofer-Institut fiir Materialfluss und
Logistik (IML)



Zeichner und Unterstitzer der Gleisanschluss-Charta
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WERDEN SIE UNTERSTUTZER DER CHARTA!
NAHERE INFORMATIONEN UNTER WWW.GLEISANSCHLUSS-CHARTA.DE



