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Reduzierung der Lebens- Einsparung von Traktions-
Zykluskosten durch Einsatz Energie in H6he von
Innovativer Komponenten -3% bis -8%

... 0 09—

Flachwagen

(-BraCoil) (W

v v
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-3dB(A) bis -6dB(A) im
Vergleich zu den aktuell
gultigen Grenzwerten

12 innovative Wagen, 8 Standardwagen und 3 Wagen mit automatischer Mittelpufferkupplung

Januar/Februar & Oktober 2018
Testphase im Pruf- und Validierungscenter
Wegberg-Wildenrath mit mehr als
70 Larm- und Energiemessungen

Container-
tragwagen
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Mérz 2018 bis Feb 2019
Betriebserprobung in 5 Landern:

(DE, CH, AT, IT, SE) mit einer gesamten
Laufleistung von 150.000 km



Das Forschungsprojekt wurde im Zeitraum 09/2016 bis
04/2019 in 10 Arbeitspaketen bearbeitet

[DB]
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AP 1 - Feindesign
Konzept

)

AP 2 - Entwicklung / Engineering Giiterwagen

AP 3 - Verhandlungen / Vertragsabschluss mit

Komponentenherstellern

)

AP 4 — Fertigung Prototypen Giiterwagen >

AP 5 - Zulassung Giiterwagen

AP 6 - Konzeption, Planung und Durchfiihrung Testfahrten>

AP 7 - Konzeption Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen und Entwicklung LCC-ModeII>

und Einbau

AP 8 Auswahl
Komponenten

AP 9 - Konzeption, Planung und Durchfiihrung der Betriebserprobung >

AP 10 - Auswertung
Betriebserprobung

)
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Innovativer GlUterwagen
Sechs-achsiger Flachwagen ,,BraCoil“Saghmmns-ty

] H

© DB Cargo/ VTG
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Sechs-achsiger Flachwagen ,,BraCoil“Saghmmns-ty
Impressionen von der Projektarbeit

© DB Cargo

Oben: Bau erster Prototyp Herbst 2017

© DB Cargo

Oben: Radsatzwechsel in Minden, Februar 2018

Rechts: Auslieferung erster Prototyp, November 2017

© DB Cargo

leise, energieeffizient,
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[DB]4 VTG

Sechs-achsiger Flachwagen ,,BraCoil* Saghmmns-ty
Multi-funktional, Zuladung bis zu 100 to.

= Schwerlastwagen fir die Stahlindustrie

= Mit diesem Wagen werden rund 16 Mio. Tonnen
schwere Stahlerzeugnisse (z.B. Brammen,
Stahlcoils) pro Jahr von DB Cargo transportiert

= Ladegut zu schwer fur effiziente
StralRentransporte

» Fahrtinsbesondere in Deutschland, aber auch
im europdischen Ausland (z.B. Niederlande,
Skandinavien und Polen)

= Brammen und Stahlcoils kdnnen nun mit einem = Lange uber Puffer 16.400 mm
Wagentyp (BraCoil) transportiert werden, statt

wie bisher mit zwei unterschiedlichen " Ladelange 15.160 mm

Wagentypen; Einsparpotenzial bei der » Ladebreite zw. Mulden 2.400 mm

benotigten Wagenanzahl = Max. Zuladung 100.0 to.
= Durch Multifunktionalitat flexiblerer Einsatz = Max. Gesamtgewicht 135.0 to.

maoglich, auch im Containerverkehr

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giiterwagen*® ' gggc::erg\(eefﬁ::m, . 8



Innovativer GlUterwagen
Autotransportwagen Laaeffrs561

=

© DB Cargo/ VTG
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Autotransportwagen Laaeffrs561
Impressionen von der Projektarbeit

RS ke N

© DB Cargo

© DB Cargo/ VTG

Oben: Larm-Array Messungen in Wegberg-Wildenrath, Januar 2018
Links oben: Bau erster Prototyp Herbst 2017

Links unten: Probeverladung in Wegberg-Wildenrath, Januar 2018

© DB Cargo/ VTG

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen* ' e 10
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Innovativer GlUterwagen
Autotransportwagen Laaeffrs561

Hohe Ladeeffizienz fir groRere Fahrzeuge
11 statt 9 grof3e Fahrzeuge Ladevolumen
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ESguasnl(p=at@-n=pas(pims (=
| _[;:' ~ R )

e
'fr-:lj]*hg e /-I_'?lk( ,ﬂ.au——:ég?r -

!

Lange Uber Puffer: 33m
(LUp Vorgangermodell: 31m)

g nnovativer Giiterwagen
DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giterwagen* ' e e, 11
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Autotransportwagen Laaeffrs561 @
Hohe Ladeeffizienz fur gro3ere Fahrzeuge

=
3
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= Zweigliedriger Autotransportwagen

= Hohe Lastgrenze bei gleichzeitig besonders
grofRer Durchfahrtshdhe

= Flexibel verstellbare obere Ladeebene, 7/ | e— E — O\

verstellbare Elemente auf der unteren =

- - w
Ladeebene
» Reduktion der Gesamththe durch besondere
Geometrie der oberen Ladeebene (,Sicke®)
= Lange Uber Puffer 33.000 mm
» Ladelange (untere Ebene) 32.180 mm
= Guterwagen entspricht Veranderungen im = Ladeldnge (obere Ebene) 32 550 mm
Automobilmarkt hinsichtlich Gré3e und Gewicht
(,SUV-Boom®) » Max. Zuladung ca. 36,0 to.
= Anzahl Achsen 4
= Max. Pkw-H6he ca. 1.990 mm

(doppelsttckig, abhangig vom jeweils

verfugbaren Lichtraumprofil)

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giiterwagen*® ' g%:c::ergweem;::n e
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Innovativer Giiterwagen DB| <
80‘ Containertragwagen Sggnss

e

© DB Cargo / VTG

leise, energieeffizient,
wirtschaftlich

g Innovativer Giiterwagen
DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen* '



80‘ Containertragwagen Sggnss

Impressionen von der Projektarbeit

© DB Cargo/VTG

Rechts oben:
Einbau BMS in
Wegberg-Wildenrath,
Januar 2018

Links:
Drehgestell-Tausch in
Wegberg-Wildenrath,

Januar 2018

Rechts unten:
Anlieferung IGW CTW
per Lkw in Minden

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen*
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80° Containertragwagen Sggnss
Leichter, belastbarer, vielfaltiger

(DB

=
3
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» Gewichtsoptimierter 80°-Containertragwagen mit
vielfaltigen Kombinationsmaoglichkeiten fir
Container in allen Langen

» Hohe Laufleistungen von mehr als 200.000
Kilometern p.a.

» Reduzierung von Verschleild und Larmemission
durch scheibengebremste Drehgestelle

» Sehr hohe Nachfrage am Markt durch stark
zunehmenden Containerverkehr

» Kombination aus Scheibenbremse und
Telematiksystem ermoglicht langere
Wartungsintervalle und damit héhere
Verfugbarkeit der Wagen fur die Kunden

A VTG

Lange Uber Puffer
Lange Ladeflache
Breite Ladeflache
Hohe Ladeflache
Abstand Drehgestelle
Kleinster Kurvenradius
im Zugverband
Kleinster Kurvenradius
Einzelwagen
Radsatzdurchmesser
Leergewicht

Max. Zuladung

Max. Gesamtgewicht

25.940 mm
24.700 mm
2.500 mm
1.155 mm
19.300 mm

150 m

75 m
920 mm
22,310
67,7 to.
90,0 to.

Innov: er
DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giiterwagen*® ’ e rerpeeient
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Innovativer GlUterwagen
Kesselwagen Zacens

© DB Cargo/ VTG

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen*
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Kesselwagen Zacens
Impressionen von der Projektarbeit

© VTG

© DB Cargo / VTG

Oben: Radsatztausch im PcW, Januar 2018

Links oben: Fertigung Prototypen, Sommer 2017

Links: Betriebserprobung, 09.08.2018

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giiterwagen*® ' e, eergestent,

hhhhhhhhhhhhh

17



Kesselwagen Zacens
Zwei Meter kirzer bei gleichem Ladevolumen

=
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VA
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» Universeller 77-com-Edelstahl-Kesselwagen mit
Heizung und Isolierung zur Verwendung im Bereich
leichter temperatursensibler Chemieprodukte

» Reduzierung der Wagenldnge um zwei Meter
gegentber seinem Vorganger durch Verwendung
neuer Werkstoffe, Fertigungsmethoden und
Komponenten

» Mehrgewicht der scheibengebremsten Drehgestelle
kann so kompensiert werden

» Scheibengebremste Drehgestelle reduzieren

VerschleiR und Larmemission = Lange uber Puffer

=  Tankdurchmesser

= Reduktion von zwei Metern Wagenlange ermoglicht ) et

die Einstellung zusatzlicher Wagen in den = Max. Zuladung
Zugverband und damit effizientere Transporte =  Max. Gesamtgewicht
= Kombination aus Scheibenbremse und =  Volumen

Telematiksystem ermoglicht langere
Wartungsintervalle und damit héhere Verfugbarkeit
der Wagen fir die Kunden

14.400 mm
2.850 mm
23,3 to.
67,7 to.
90,0 to.

77,0 cbm

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giiterwagen* ' gg}:ﬁg;!m;:m,

18



L=
3
(o

Agenda @

Ausgangssituation / Zielstellung

Innovative Gilterwagen

Innovative Komponenten

Larm- und Energiemessungen / Testfahrten

Betriebserprobung

. N ‘ g Innovativer Giiterwagen l 9
DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giiterwagen' ' s, enegefien.



Vor Auswahl der innovativen Komponenten wurde ein

Technologie-Screening durchgefuhrt

[DB]4 VTG

Technologie-Screening - Inhalte

Berlin

Radform

Radsatzbeschichtung
Radschallabsorber

Larmschirzen

Elektronische Bremssteuerung
Aerodynamische Verkleidung
Larmarme Konstruktion/Entwicklung
Telematik und Sensorik

Strom- und Datenbusleitung
Automatische Pufferschmiereinrichtung

Automatische Mittelpufferkupplung

Avre -1

SCI

/ Verkehr

Zeitraum Okt.-Dez. 2016

Definition zu betrachtender
Komponenten

Evaluierung Stand der Technik /
Forschung

Erste Einschatzung der
Wirtschatftlichkeit

Vorauswahl der innovativen
Komponenten fur einen Einsatz
in den IGW

Initiierung von
Lieferantengesprache

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen*

20



Die IGW wurden mit verschiedenen innovativen

Komponenten ausgeristet

leise, energieeffizient,

o Sl e~ — — —] - -
Wagen
Innovative Drehgestelle - - - - X X X X X
Innovative Scheibenbremse - - - - X X X X X
Innovative Radsatze - X X X X X X X X
Radsatzbeschichtung X X X X X X X X X
Radschallabsorber X X X X X X X X X
Larmschirze (Drehgestell oder Radsatz) - X - - - - X -
Telematik Basisausstattung (GPS,...) X X X X X X X X X
RFID / QR-/NFC-Code X X X X X X X X X
Digitale Bremsanzeige/autom. Bremsprobe X X X X X X X X X
Stromleitung X X X X X X X X X
Datenbus X X X X X X X X X
ep-Bremse , light* X X X X X X X X X
Autom. Pufferschmiereinrichtung X X X X X X - -
" Innovativer Gilterwagen 21

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen*
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In den IGW Kesselwagen und Containertragwagen der VTG
wurden innovative Drehgestelle erprobt

[DB]4 VTG

Beschreibung

Aufgrund der radialen Einstellbarkeit der Radsatze im
innovativen Drehgestell ist eine LA&rmminderung, eine
Reduzierung des Energieverbrauchs sowie ein verringerter
Radsatzverschleild zu erwarten.

Die tatsachliche Hohe der Effekte wurden durch die
Betriebserprobung weitgehend evaluiert.

Da bei den innov. Drehgestellen mit einem hoheren Gewicht
sowie hoheren Beschaffungspreisen zu rechnen ist, hangt
die Wirtschaftlichkeit dieser Innovation von den tatsachlich zu
messenden Effekten ab.

WBN Waggonbau Niesky GmbH — DRRS25L

Eisenbahnlaufwerke Halle GmbH & Co.KG

WBN Waggonbau Niesky GmbH

Beitrag

OO0 @

Larmminderung

N\F
""""" Energieeffizienz OO0 @
LA VTG
- | = Wirtschaftlichkeit O OO
x JLx JEx JEx Jlx Il x
Quelle Bildmaterial: Eisenbahnlaufwerke Halle GmbH&Co0.KG bzw. WBN Waggonbau Niesky GmbH
DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Gilterwagen" | et 22
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Innovative Drehgestelle RC25NT an Kesselwagen sowie |D__B L‘ VTG
DRRS25L an Containertragwagen

© DB Cargo / VTG

Drehgestell RC25NT der Fa. Eisenbahnlaufwerke Halle GmbH&Co.KG Drehgestell DRSS25L der Fa. WBN Waggonbau Niesky GmbH am IGW
am IGW Kesselwagen Containertragwagen

nnovativer Giiter n
DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giiterwagen* ' e ozt 23

wirtschaftlich



Die neue Scheibenbremse der Fa. Faiveley spart ca. 400kg

Gewicht je 4-achsigen Guterwagen i.Vgl. zu konventionellen

Scheibenbremsen ein

[DB]

Beschreibung

= Die innovativen Scheibenbremsen der Firma Faiveley
Transport wurden in die innovativen Kessel- und
Containertragwagen eingebaut.

= Im Vergleich zu bisherigen Scheibenbremsen bringen sie
deutlich weniger Gewicht auf die Waage: Statt bisher ca.135
Kilogramm wiegen die neuen Modelle nur 86 Kilogramm pro
Scheibe. Insgesamt summiert sich die Einsparung auf rund
400 Kilogramm pro vierachsigen Giterwagen.

= Der Einsatz der neuen Scheibenbremsen vermeidet
Zuladungsverluste und damit Produktivitatseinbuf3en.

Scheibenbremsen:

» Faiveley Transport B oatyeray
LA VTG
- | e
x Jx Ex IDx I x I x

Beitrag

Larmminderung

Energieeffizienz

Wirtschaftlichkeit

o

Innovativer Giiterwagen

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen* ' leise, energleeffizie.

wirtschaftlich
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In den IGW der VTG wurde eine innovative Scheibenbremse @
mit leichten Scheiben der Fa. Faiveley Transport erprobt

=

Radsatz mit innovativer Scheibenbremse von Faiveley Transport am
IGW Kesselwagen

© DB Cargo / VTG

. N « 1 Innovativer Giiterwagen
DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giiterwagen ' feis. enegeetzen.
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In allen Fahrzeugen des Demonstratorzuges wurde eine
sog. Digitale Bremsanzeige erprobt

[DB]

= Die digitale Bremsanzeige signalisiert, ob die Bremse sowie
die Handbremse angelegt oder geldst ist und erkennt alle
Bremshebelstellungen. So lasst sich u.a. ein Anfahren mit
fester Handbremse verhindern.

= Die Anwendung ermdglicht auBerdem, den Zustand der
Bremsbeléage und der Drehpfanneneinlage zu tberwachen
und Fehler frihzeitig zu erkennen.

= Sie kann den Weg hin zur Automatisierung der Bremsprobe

Y]
ebnen. Allerdings sind hier noch weitere Entwicklungsschritte %
bis zu einer Zulassung erforderlich. 5

o
Die Systeme der Fa. Asto Telematics wurden sowohl an die
Innovativen Guterwagen als auch an die Referenzfahrzeuge Beitrag
montiert.
asto » Larmminderung O OO
TELENATICS
Energieeffizienz O OO
A VTG
geures | GEER | = - Wirtschaftlichkeit O0@
x D x D I x D I xc I xc I xc [ x 1D x Il x

o

Innovativer Giiterwagen
leise, energieeffizient,
wirtschaftlich

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen*
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In den IGW wurden verschiedene innovative Radsatze auf

ihre Larmwirkung untersucht

[DB]4 VTG

Beschreibung

= Ziel war das Testen verschiedener innovativer Radsatze mit
larmreduzierenden MalRhahmen wie z.B. Schallabsorber,
Ringelementen unter denselben Testbedingungen.

= Insgesamt wurden im Januar und Februar 2018 fiinfzehn
verschiedene Radsatz-Kombinationen in den IGW auf ihre
Larmwirkung erprobt.

Bonatrans (TVP-Standard)
Bonatrans mit Ringelement BA320 (920mm) ==
GHH mit Absorber BA308 (920mm)

Bonatrans (TVP-Standard)
Bonatrans mit Ringelement BA370 (4x730mm/4x760mm)
Lucchini mit Absorber BA371 (4x730mm/4x760mm)

Lucchini mit und ohne Syope-Absorber [ ]
Bonatrans mit Ringelement mit/ohne Absorber - b
Bonatrans mit Ringelement sowie mit Absorber _ _
= Bonatrans as £ BONATRANS
Beitrag

» Gutehoffnungshitte Radsatz GmbH 7 GHH-RADSATZ

R AT
LUCCHINI rs

= Lucchini RS spa

Es wurden deutlich mehr Radsétze bestellt als bendétigt werden,
um mehr Vergleichsmessungen durchfihren zu konnen.

LA VTG
x | x| x o IDx IEx D x P x I x P x I x

OO0 @

Larmminderung

00O

Energieeffizienz

Wirtschaftlichkeit

® OO0

Innovativer Giiterwagen

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Glterwagen* ' leis, energeeiizie, 27
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Larmschiirzen wurden nur wahrend der Testfahrten in [DB] 4 VTG
Wegberg-Wildenrath eingesetzt

Fahrwerk ohne Larmschirze Fahrwerk mit Larmschirze

Autotransportwagen

Drehgestell-Larmschirze
fur Kesselwagen

© DB Cargo / VTG

Intermodalwagen

© DB Cargo / VTG

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giterwagen* ' iy 28
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In allen Fahrzeugen des Demonstratorzuges wurde eine

110V-Stromleitung eingebaut

[DB]

Beschreibung

= Gluterwagen verfiigen derzeit noch nicht tGiber eine
durchgéngige Stromversorgung. Fur den Einsatz von
Telematikgeraten werden Batterien/Akus verwendet. Fir eine
Ausweitung der Digitalisierung der Giterwagen limitieren die
Batterien jedoch zukiinftig den erweiterten Einsatzbereich.

= Uber eine Datenbusleitung kénnen Informationen von den
Guterwagen zur Lok v.v. Ubertragen werden.

= Die Stromleitung 110V wird zwecks Einsatzes einer elektro-
pneumatischen Bremse im Projekt verwendet.

© DB Cargo / VTG

= Technisches Konzept mit Fa. Aspock umgesetzt auf Basis
Standard-Komponenten aus der Trailer-Industrie, 110V-
Leitung fur Verwendung ep-Bremse

Beitrag

ASPOCK » ;
T e e m e Larmminderung O OO
Energieeffizienz O OO
LA VTG

~ss===u o — = - Wirtschatftlichkeit O0@

X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X X

X | Stromleitung X Datenbusleitung
DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giterwagen*” ' et 29

wirtschaftlich




Uber die 110V-Stromleitung wurde eine ep-Bremse ,,light*

in den IGW erprobt

[DB]

Beschreibung

Uber eine Stromleitung werden elektronische Bremsventile
angesteuert und daruber eine elektropneumatische
Bremsfunktionalitat fur die IGW hergestellt.

Anders als bei der druckluftgesteuerten Bremse, bei der die
Wagen entlang des Zugverbands erst sukzessive
nacheinander anfangen zu bremsen, kdnnen bei einer ep-
Bremse alle Wagen eines Zuges gleichzeitig bremsen.

Das ermdglicht, genauer auf eine Zielgeschwindigkeit
abzubremsen und spart so Energie. Zudem birgt die ep-
Bremse Vorteile beim Fahren von sehr langen Zigen.

© DB Cargo / VTG

ep-Bremsventil der
Fa. Knorr-Bremse

Es kommen ep-Bremsventile der beiden Hersteller Faiveley
sowie Knorr-Bremse zum Einsatz.

KNORR-BREMSE

2 Faiveley
LA VTG
x |l x || x |Ux D I x I x P x P x I x [ x

Beitrag

Larmminderung

O OO

Energieeffizienz

00O

Wirtschaftlichkeit

00O

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giiterwagen*® ' leise, energieeffizint.

wirtschaftlich
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Bei Verwendung einer ep-Bremse wird die volle Bremslast 4 VTG
wesentlich schneller erreicht

Konventionelle, pneumatische Bremsansteuerung

—e I A A A A A A A A A A AT A A A A A A

20 sec. Dauer bis zur vollen Bremslast

EIektro-pneumatlsche Bremsansteuerung
1 (o). QD |

1 sec. Dauer bis zur vollen Bremslast

Gemischter Zugverband mit elektro-pneumatische und konventioneller Bremsansteuerung

4 sec. Dauer bis zur vollen Bremslast

@
Innovativer G

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Giiterwagen*® ' leise, energieeffizint. 31
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In den IGW Kesselwagen, Autotransportwagen und BraCoil @
wurden zudem autom. Pufferschmiereinrichtungen erprobt

Beschreibung

Schmieren der Puffer bereitet hohe organisatorische
Aufwendungen wg. Mangel Eisenbahnbetriebspersonal

Guterwagen, bei denen die Puffer nicht geschmiert wurden,
werden aus dem Zugverband ausgesetzt und kénnen erst
wieder eingesetzt werden, wenn die Puffer geschmiert
wurden. =» hohe organisatorische Aufwendungen
(Personalkosten fur Pufferschmieren), hohen Ausfallkosten
aufgrund nicht verfligbarer Giterwagen.

Automatische Pufferschmiereinrichtung der
Fa. Faiveley Transport Schwab AG

Faiveley Transport Schwab AG

rj‘ Faiveley

Beitrag

Larmminderung

O OO

Energieeffizienz

00O

Wirtschaftlichkeit

00O

x I x [ x

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen* '
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Zuséatzlich wurden drei Bestandsguterwagen mit zwei

verschiedenen automatischen Kupplungstypen ausgestattet

| - W W W W

B e

Schrauben-
kupplung

Scharfenberg

Frachtkupplung Typ 11

Voith

» Die beiden Kupplungskdpfe Scharfenberg und Schwab wurden aus dem Personenverkehr
tubernommen und an die Anforderungen des Schienengtiterverkehrs angepasst. Beide
Kupplungstypen verbinden auch automatisch die Luftleitung.

» Folgende Tests wurden im Rahmen der Betriebserprobung durchgefuhrt:

» Die verschiedenen im Projekt durchgefiihrten Funktionsprifungen und Kupplungstests sind

Kraft-/'Wegemessungen mit Dehnmessstreifen

Schwab

FK-15-8.560T-L

Faiveley

Schrauben-
kupplung

Funktionsprufungen / Kupplungstests im geraden Gleis, in Kurven, bei verschiedenen
Geschwindigkeiten

Kupplungstests wahrend der europaischen Betriebserprobung

erfolgreich verlaufen. Wichtige Hinweise zur Weiterentwicklung der Kupplungen konnten ermittelt

werden.

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen*
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Scharfenberg-Kupplung der Fa. Voith [DB] L4 VTG
Schwab-Kupplung der Fa. Faiveley Transport Schwab

Y Sadrta ¥
© DB Cargo / VTG © DB Cargo / VTG

Scharfenberg Frachtkupplung Typ 11 Voith Schwab FK-15-8.560T-L Faiveley

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen* ' mm:ﬁ;%m:{-wm“ 34
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In allen Glterwagen wurden auch Telematikgerate |DB AVTG
der Firmen Siemens und Nexiot eingesetzt

© DB Cargo / VTG © DB Cargo / VTG

Telematikgerat Siemens Telematikgerat Nexiot

ol
Innovativer Giiterwagen
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Agenda @

A

Ausgangssituation / Zielstellung
B

Innovative Guterwagen
C

Innovative Komponenten

Larm- und Energiemessungen / Testfahrten

Betriebserprobung

L4
nnovativer Giiter n
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Im Rahmen des Projekts wurden umfangreiche Energie- 'D—_B
und Larmmessungen mit den IGW durchgefihrt

Schalltechnische Untersuchungen an
Radscheiben der verschiedenen

CHEN
Radsatzhersteller durch RWTH Aachen UNIVERSITY

Jan./Feb. Testfahrten zwecks Larm- und
und Energiemessungen auf dem Siemens
0)/ca2ikk: | Testgelande Wegberg-Wildenrath

Mirz 2018 Larm- und Energiemessungen wahrend der
- Betriebserprobung PROSC CP)

PROSE (P)

Feb. 2019

Studie Gber Energieeinsparpotenziale durch

Feb. - Verwendung einer ep-Bremse , light”

RWTHAACHEN
UNIVERSITY

Apr.2019

Die Fa. Prose wurde als neutrales Mess-Institut seitens BMVI mit der Durchfiihrung der LaArm- und
Energiemessungen in Wegberg-Wildenrath sowie wahrend der Betriebserprobung beauftragt.
Vorstellung der Ergebnisse erfolgt im Anschluss durch die Fa. Prose.

2
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[DB]4 VTG

Im Rahmen des Projekts wurden verschiedene
innovativen Radsatze auf ihre Larmwirkung erprobt

Bonatrans mit Ringelement fir Bonatrans mit Ringelement fir Lucchini mit Hypno-Absorber fur
klotzgebremste Radsatze (920mm) klotzgebremste Radsatze (730/760mm) klotzgebremste Radsatze (730/760mm)

/ Nl

GHH mit Schrey&Veit-Absorber fir Lucchini mit Syope-Absorber fiir Bonatrans mit Ringelement fiir
klotzgebremste Radséatze (920mm) scheibengebremste Radsatze (920mm) scheibengebremste Radsatze (920mm)

© DB Cargo / VTG *Von der Fa. Bonatrans wurden auch Radséatze mit Radschall-Absorber ¢

nnovativer Giiterwagen
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Eine Vielzahl an Radsatzkombinationen wurden auf dem
Testring auf ihre Larmwirkung untersucht

[DB]4 VTG

h = o =
Bonatrans Bonatrans WBN-DG +
(TVP-Standard) (TVP-Standard) Bonatrans mit
Bonatrans mit Bonatrans mit Ringelement
Ringelement BA320 Ringelement BA370 WBN-DG +
GHH mit Absorber Lucchini mit RBon?transtmltd
BA308 Absorber BA371 Ingelement un
Absorber
Beste Losung +
Larmschirze WBN'..DG + beste
Lésung +
Larmschirze
ELH-DG +
Bonatrans mit
Ringelement

Auswahl Radsatze fur Betriebserprobung unter Berticksichtigung

Larmwirkung und wirtschaftlicher Uberlegungen.

Bonatrans mit Bonatrans mit

Bonatrans mit
Ringelement Ringelement

Ringelement

L o J L ]
Bonatrans

Lucchini ohne
Syope-Absorber

Lucchini mit Syope-
Absorber

Bonatrans mit
Ringelement ohne
Absorber

Bonatrans mit
Ringelement mit
Absorber

Beste LOsung +
Larmschirze

Lucchini mit
Syope Absorber

Innovativer Giiterwagen
leise, energieeffizient,
wirtschaftlich
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Agenda @ AVTG

A
Ausgangssituation / Zielstellung
B -
Innovative Guterwagen
C -
Innovative Komponenten
D

Larm- und Energiemessungen / Testfahrten

Betriebserprobung

L4
nnovativer Giiter n
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Zulassungssituation der Innovativen Giterwagen und |DB LA VTG
Gilterwagen mit Automatischer Kupplung

05.03.2018 30.05.2018 13.07.2018 30.07.2018 22.10.2018
Start Betriebs- IBG BraCoil / IBG Container- IBG IBG Auto-
erprobung Flachwagen tragwagen Kesselwagen transportwagen
= IGW noch ohne Inbetriebnahme- Inbetriebnahme- Inbetriebnahme- Inbetriebnahme-
Inbetriebnahme- genehmigung (IBG) fur genehmigung (IBG) fur genehmigung (IBG) fur genehmigung (IBG) fur
genehmigung (IBG) IGW BracCoil / IGW Containertrag- IGW Kesselwagen liegt IGW Autotransport-

» Genehmigung durch Flachwagen liegt vor wagen liegt vor vor wagen liegt vor

EBA und DB Netz fiir
Probefafrten YT I L ___ 1 I e e e =

= Genehmigte Umbau-
anzeigen durch EBA
fur innovative
Komponenten wie z.B.
AK oder BMS.*

Nov. 2018 / Jan. 2019 Nov. 2018 Nov. 2018 30.07.2018 Feb. 2019
Austausch IGW Genehmigung Genehmigung Betriebs- Genehmigung
Autotransporter fir AT fiir CH erprobung Italien fiir SE

Austausch Prototypen 1 Genehmigung OBB Genehmigung BAYV fir Zeitlich bedingt keine Genehmigung
und 2 des IGW Auto- Infrastruktur fir Fahren Fahren in der Schweiz Genehmigung seitens Schwedische Behorde

transportwagens durch auf dem Netz der OBB mit Wagen mit AK italienischer Behorde fiir fir Fahren in Schweden

zugelassene Prototypen Infrastruktur mit Wagen Fahren der Wagen mit mit Wagen mit AK

3 und 4 (inkl. Austausch mit AK AK in Italien
Laufwerk/Bremssohlen)

s rsam |amss e

* BMS = Bremsmonitoringsystem

leise, energieeffizient,
wirtschaftlich
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N
Am 05.03.18 wurde die Betriebserprobung in unten @ < VTG

stehender Zugkonfiguration gestartet

Giterwagen mit AK Flacgen Ke";ts!l,v.\,;gen Autotrartwagen Contaﬁe‘r{mrgﬁvagen
L*V'ra l l l

00000000000@000@0@@@0@
U_H_&JACJA&J__JJ_JOI BN e enel o . e | e |

J \ J | l
| | |
Beladung: IGW IGW IGW IGW
Leer 0% @ | | - J 1 | )

Halb beladen 50%
Voll beladen 100% @

Referenzwagen
Insgesamt 22 Guterwagen, davon
= 3 Bestandsguterwagen mit Automatischer Kupplung von DB Cargo/VTG (1 bis 3)
= 3 Innovative 6-achsige Flachwagen (BraCoil) von DB Cargo (4 bis 6)
= 2 Referenz-Fahrzeuge 6-achsiger Flachwagen (7 und 8)
= 3 Innovative Kesselwagen von VTG (9 bis 11)
= 2 Referenz-Fahrzeuge Kesselwagen von VTG (12 und 13)
= 2 Innovative Autotransportwagen von DB Cargo (14 und 15)
= 2 Referenz-Fahrzeuge Autotransportwagen von DB Cargo (16 und 17)
= 2 Referenz-Fahrzeuge 80‘ Containertragwagen von VTG (18 und 19)
= 3 Innovative 80 Containertragwagen von VTG (20 bis 22)

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen* ' I':Tmi;:'rf“:e Lot 42
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[DB]4 VTG

Fotos vom Start der Betriebserprobung am 05.03.2018 in Minden
(oben) sowie bei Larmmessung in Donauwdrth

© DB Cargo / VTG © DB Cargo / VTG

© Prose GmbH

nnovativer Giiterwagen
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[DB]4 VTG

Eindricke von der Betriebserprobung

Betriebserprobung Norddeutschland DB Systemtechnik, 09.08.2018

——— = e

g
2
& c
5]
>
5
<
I
e OC
©

. Baechnik
iy @

© Cargo

© DB Cargo

o
Innovativer Giiterwagen 4 4
leise, energieeffizient,
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Eindricke vom Besuch des Bundesverkehrsministers
sowie von der Innotrans 2018

37 80
TEN D-VT

© DB Cargo

© Thomas Bruns / EventConsult

Ausstellung der IGW auf der InnoTrans 2018 in Berlin

Innovativer Giiterwagen £ ’ [DE] A VTG

© DB Cargo © Thomas Bruns / EventConsult

nnovativer Giiterwagen
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Das Projektziel bei der Betriebserprobung wurde mit einer |DB A
Laufleistung von ca. 150.000 km erreicht

Wagen mit AK IGW Referenzwagen

° 70.541 76.647 78.349

(‘I - 15.564 15.564
s - 12.914 12.914

@ 5.341 13.476 13.476

P
Eg 5.017 12.139 12.139

Sonstiges!) 14.661 20.915 20.706

max. Gesamtlaufleistung? 95.560 149.064 152.994

1)  Sonstiges: Uberfiihrungen von einer Schleife zur anderen, von und nach Ausland, Testfahrten im PcW | und II, Uberfiihrungsfahrten zu Ministertermin etc.
2)  Max. Gesamtlaufleistung ist nicht die Summe der max. Einzellaufleistungen je Land, sondern die max. Laufleistung eines Wagens aus der jeweiligen Kategorie (AK, IGW, Referenz)

o
Innovativer Giiterwagen

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen* ' leise, energleeffizie.
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Das Projektziel flr die Betriebserprobung wurde mit einer @
Laufleistung von 150.000 km —in Deutschland und im

Ausland erreicht

=
3
(o

Betriebserprobung in Deutschland

W(estschleife):
Castrop/Rauxel —

Gelsenkirchen — Oberhausen —

o

Moers — Neuss — K6In West —
Opladen — Hagen — Witten —
Castrop/Rauxel

297 km / Schleife
Gesamtfahrleistung:

ca. 6.000 km

EVU: DB Systemtechnik

R(heintalschleife):

K6In Hbf — Mainz — K6ln Hbf
370 km / Schleife
Gesamtfahrleistung:

ca. 4.500 km

EVU: DB Systemtechnik

®

N(ordschleife):

Minden — Hamm, Paderborn, Hameln, Wiilfel,
Hildesheim, Lehrte, Hannover, Seelze, Minden
464 km / Schleife

Gesamtfahrleistung: ca. 37.000 km

EVU: DB Systemtechnik

O(stschleife):

Wiilknitz — Elsterwerda — Doberlug — Baruth —
Dabendorf — Diedersdorf — Trebbin — Jiterbog
— Bitterfeld — Leipzig Thekla — Riesa — Wiilknitz
353 km / Schleife

Gesamtfahrleistung: ca. 5.500 km

EVU: DB Systemtechnik

S(udschleife):

Nurnberg — Donauworth — Augsburg —
Miinchen — Donauworth — Nirnberg
418 km / Schleife
Gesamtfahrleistung: ca. 14.500 km
EVU: DB Systemtechnik

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen*
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Insgesamt wurden auch ca. 54.000 km in Osterreich,
der Schweiz, Italien sowie in Schweden absolviert

[DB]4 VTG

Osterreich: 29.11 - 06.12.2018

EVU RailAdventure

Strecke Salzburg-Wels-Linz-
Wien-Nussdorf-Linz-
Wels-Salzburg Hbf

KM/Umlauf 665 km

KM Gesamt 12.914 km

S

( ‘l BK=Z] SBB CFF FFS Cargo

Italien: 16.01. - 07.02.2019

EVU SBB Cargo International

Strecke Mailand-Bologna-
Mailand-Turin-Mailand

KM/Umlauf 672 km

KM Gesamt 15.564 km

&

Schweiz: 08.12 — 22.12.2018

EVU RailAdventure

Strecke Regensdorf-Koten-
Romanshorn-Sargans-
Olten-Solothurn-
Olten-Regensdorf

KM/Umlauf 466 km

KM Gesamt 13.476 km

:’:?
g HECTOR

u

Schweden: 11.02. — 21.02.2019

EVU Hector Rail
Strecke Malmo-Hallsberg-
Malmo

KM/Umlauf 1.000 km
KM Gesamt 12.139 km

DB Cargo AG / VTG AG ,Innovativer Guterwagen*
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[DB] 4 VTG

Die Arge bedankt sich bei folgenden Projektpartnern

ASPOCHK' -
OO asto > ASTRARAL oo

ELH ZiFaiveley GHH-BONATRANS (£) chr-rapsATZ HECTOR

hWh (4] KNORR-BREMSE

S Vielen Dank! p——

LUCCHINI rs
@v' @ immrailadventure

SCHIENENFAHRZEUGE

. |fS ‘ RWTH ITA ‘ RWTH IBK=3) SBB CFF FFS Cargo

L

TATRAVAGONKA
SClrwe  SIEMENS Sl et | 'E TOVRheinland

Berl n

1 vo I T H 4 WAGGONBAU GMR"AAFF w

- I tiver Gilf
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