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Kupplung ist der Schlussel

Ein starker Schienenguterverkehr braucht die Digitale Automatische
Kupplung (DAK). Davon zeigten sich die Teilnehmer des 10.VPI-Sympo-
siums in Hamburg am 14. Januar 2020 Gberzeugt. Ausdruck fand diese
Uberzeugung in der Unterzeichnung der DAK-Charta durch die sechs
fuhrenden Verbande des Schienengtiterverkehrssektors.

Der VPI stellte die von ihm initiierte
Charta gemeinsam mit den Erstunter-
zeichnern Allianz pro Schiene. NEE,
VDB, VDV und UIP vor. Die Verbén-
de forderten Politik und Sektor auf, jetzt
die Krifte zu biindeln und die Schliis-
seltechnologie fiir eine effiziente Schie-
ne 4.0 europaweit aufs Gleis zu setzen.
Weitere Unternehmen und Institutio-
nen, die das Anliegen unterstiitzen
mochten, wurden eingeladen, die Char-
ta mitzutragen. ,,Wir miissen in einer
gemeinsamen Kraftanstrengung dafiir
sorgen, dass spatestens 2030 Giiterwa-
gen in ganz Europa automatisch kup-
peln®, sagte Malte Lawrenz, VPI-Vor-
sitzender, bei der Prisentation der Char-
ta vor den mehr als 300 Teilnehmern
des Symposiums.

Die Zielmarke der Charta sei ebenso
ambitioniert wie notwendig. ,,Wer die
stetig wachsenden Transportmengen
klimafreundlich bewegen will, kommt
an der DAK nicht vorbei®, betonte
Lawrenz. Sie sei Voraussetzung fiir

spiirbare Produktivititssteigerung im
Schienengiiterverkehr und damit auch
fiir das von der Politik postulierte Ziel,
bis 2030 den Giitertransport zu 25 Pro-
zent auf der Schiene zu bewegen. ,, Mit
der neuen Kupplungstechnologie ver-
binden wir in einem Schritt die {iberfal-
lige Automatisierung des Wagenkup-
pelns mit der Welt der Schiene 4.0. Sie
ist Enabler und Innovationstreiber zu-
gleich®, unterstrich Lawrenz die Be-
deutung der DAK.

Die DAK-Charta beschreibt drei
Schritte, die aus Sicht der Verbande
jetzt umgesetzt werden miissen, um die
DAK erfolgreich auf den Weg zu brin-
gen: die Forschung zur DAK stérken,
einen européischen Fahrplan zur Um-
stellung der Flotten festlegen sowie die
Finanzierung des Migrationsprozesses
sicherstellen. Etwa sechs bis zehn Mil-
liarden Euro veranschlagen Experten
fiir die europaweite Ausriistung von
Waggons und Loks mit der neuen
Kupplungstechnologie.
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DAK 2023 einsatzbereit

Die DAK bildete auch den themati-
schen Schwerpunkt des 10. VPI-Sym-
posiums. Experte Stefan Hagenlocher,
hwh. unterstrich in seinem Einfiih-
rungsvortrag, dass es nun auf ein kla-
res Bekenntnis des Sektors zur DAK
ankomme. Die ersten Schritte wie die
Festlegung technischer Standards
miissten bereits im kommenden Jahr er-
folgen, um 2023 erste kommerzielle
Verkehre mit der DAK zu fahren. Hier
seien die Unternehmen gefordert. sich
schnell zu verstindigen. Gleichzeitig
sei klar, dass der Sektor die milliarden-
schweren Investitionen nicht alleine
schultern kénne, so Hagenlocher. Er
rechnete vor, dass von den heute in Eu-
ropa fahrenden Wagen etwa 430.000 —
480.000 Giiterwagen mit dem neuen
Kupplungssystem umzuriisten seien.
Einen Parallelbetrieb zwischen der
Schraubenkupplung und der DAK sei
hingegen nicht machbar, betonte er. Aus
diesem Grund sprach er sich nach-
driicklich fiir eine verpflichtende Ein-
filhrung der DAK aus.

Ein Zeitraum von sechs bis acht Jahren
wird von Hagenlocher zur Umriistung
als realistisch angesehen. Ein deutlich
kiirzerer Zeitraum wire mit exorbitan-
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ten Kostensteigerungen verbunden, ein
wesentlich ldngeres Zeitfenster hinge-
gen mit einem de facto Parallelbetrieb,
den Hagenlocher fiir nicht machbar
halt.

Rasch europdisch handeln

Dr. Miroslav Obrenovic, Leiter Tech-
nik Gesamtsystem Bahn DB AG, Jo-
hann Feindert, CEO GATX Europe,
und Peter Reinshagen, CEO Ermewa
SA, unterstrichen in ihren Beitrigen
den Willen der Unternehmen zu han-
deln und ziigig voranzuschreiten. Fein-
dert betonte, dass jegliche Automatisie-
rung im Giiterverkehr nur mitder DAK
moglich sei, weshalb es jetzt an der Zeit
sei, rasch zu handeln. Wichtig sei, da-
rin waren sich alle Redner einig, den
Prozess der Umstellung aufdie DAK
von Anfang an europiisch aufzusetzen.
Dies unterstrich auch Gilles Peterhans
vom Dachverband der européischen
Wagenbhalter, UIP. Ein europdisches
GroBprojekt wie die DAK lasse sich
ohne Forderprogramme aus Briissel
nicht stemmen. Hier miissten ziigig ent-
sprechende Programme aufgelegt wer-
den. An die Politik richteten Unterneh-
mens- und Verbandsvertreter den
Waunsch, Deutschland mége die anste-
hende EU-Ratsprisidentschaft dafiir
nutzen, das Thema DAK ganz oben auf
der Liste der verkehrspolitischen Vor-
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Experte Stefan Hagenlocher legte dar, warum schon im néichsten Jahr die Weichen fiir
die DAK gestellt werden miissen: 2023 soll sie kommerziell genutzt werden.

haben in Briissel zu verankem. Alle
Player sollten jetzt aufs Tempo drii-
cken.

Am Nachmittag widmete sich das 10.
VPI-Symposium mit zwei weiteren
Vortragen der digitalen Themenwelt:
Hans Steffen Kerth, VDV, berichtete
tiber das Projekt ,,Datenaustausch im
Sektor*. Bernd Hommels, Project Part-
ners, informierte iiber den aktuellen
Stand des Modul VPI 08, das den Da-
tenaustausch zwischen Haltern und
Werkstitten im VPI-EMG regelt. Im

letzten Vortrag des Tages befasste sich
Dr. Thomas Réssler, HTC, mit neues-
ten Entwicklungen im Einzelwagenver-
kehr. Er betonte, dass ein attraktiver
Einzelwagenverkehr sehr wohl mach-
bar sei, dafiir jedoch der Infrastruktur-
bestand zu sichern und der Einzel-
wagenverkehr fiir den Wettbewerb zu
6ffnen sei. Ferner bediirfe es neuer
Konzepte und neuer Technik.

Thomas Felber

Vorsitzender Malte Lawrenz (r.) konnte auf dem 10. VPI-Symposium erneut eine Rekordzahl an Besuchern begriilen.
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